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Observandum:

Foérdjupad oversiktsplan for Hogsbo-Frélunda har under ar
2021 blivit en del av ny OP och redovisas inte langre som
en separat handling. Bendmningen FOP Hégsbo-Frélunda
anvénds dock i denna bilaga och avser samma planering
som i ny Oversiktsplan fér Géteborg benamns
"férdjupning av oversiktsplan for Hégsbo-Frélunda”
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e Styrande dokument

e Geografisk avgransning
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e Overgripande mal
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till befintliga ledningspaket)
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STYRANDE DOKUMENT

o Goteborgs Stad har flera strategidokument som stdd for sin stadsutveckling. Nedan
presenteras kort de dokument som ar sarskilt relevanta i samband med utveckling av
omradesspecifika I6sningar och strategier:

o Malbild Koll2035

o Goteborgs Stads trafikstrategi

e Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025
e "Planeringsstodet Gangvanligt Goteborg”

e Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad
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GEOGRAFISK AVGRANSNING

Bla: omvandlingsomrade fér stadsboulevarden.

Prickad bld: mdjlig paverkan pa strukturer
och markanvandning.

Vit: avgransning, Program for Frolunda.

Prickad vit: inte en del av undersoékningen i AVS
DHB, men beskrivning av mojlig ombyggnad som
hanteras i 6vriga utredningar.
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OLIKA TYPER AV CYKELTRAFIK

Inledningsvis i genomlysningen gick diskussionerna kring skillnader mellan pendelcykeltrafik och
annan cykeltrafik. Behoven for pendelcyklisterna kan se valdigt annorlunda ut for snabba
cyklister jamfort med de som cyklar langsamt och rekreationsmaéssigt.

Snabba cyklister kan ofta ha mer gemensamt med motoriserade trafikanter nar det galler behov
av effektiv utformning, raka strackor och generdsa svangradier, samt planskildhet for att hantera
storre floden i korsningar utan stérre fordrdjning.

Lokala, “langsamma” cyklister har mer gemensamt med fotgangare, och kan i vissa fall samsas
(0]
med dessa pa samma yta.

I Teknisk handbok finns riktlinjer for dimensionering av cykelbanor for olika floden. Ett syfte med
genomlysningen &r att fa en béttre bild dver var dessa fldden kan hamna, vilka strak som kan
vara aktuella for lokala och uppsamlande cykelvagar, och var de snabba och mest
kapacitetsstarka cykelstraken bér hamna, med méjlighet att ta plats och uppna en effektiv
utformning som ger prioritet i moéte med andra trafikslag.
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FRAGESTALLNINGAR

e Vilka strak bdr dimensioneras for pendelcykeltrafik?
e Ena sidan av boulevarden, eller b&da? Eller ett centralt strak parallellit med sparvigen?
e Var finns kopplingarna till pendelcykelstrak i omgivningen?

e Var ligger malpunkterna for Dag Hammarskjoldstadens cyklister?

e Rorelse mot centrum, eller inom omradet? Hallplatser for kollektivtrafik viktigare som malpunkter i
sddra delen, medan flera i norra delen kan ta cykeln till sin slutliga malpunkt.
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OVERGRIPANDE MAL

o Trafikstrategi for en nara storstad, med olika indikatorer:
e Fardmedelsandel
e Restid

e Prioritet i utformning

e Mal fér omradet (FOP) och fér boulevarden
e Bidra till en hallbar mobilitet, pa lokal, kommunal och regional niva

e Bibehalla god framkomlighet for cykel i nord-sydlig riktning, men med viss férldngning av restid mot
centrum (i utbyte mot ett mer attraktivt strak, forbattrad restidskvot jamfort med bil)

e Integrera Ostra och vastra sidan och moéjliggora fler reserelationer
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GATUSTRUKTUR

e Det dvergripande gatunatet i omradet forvantas ligga kvar, med endast mindre anpassningar
for att hantera ny héjdsattning (i férbindelse med ombyggnad av trafikplatser fran dagens
planskilda I6sningar till nya korsningar i plan).

e Det innebar att gator som JA Wettergrens gata, Olof Asklunds gata och Victor Hasselblads
gata kan ténkas ha en viktig lokal, uppsamlande funktion fér bade cykel- och biltrafik, och A
Odhners gata / Marconigatan som genomfart i 6st-vastlig riktning.

e Med tillkommande bebyggelse och flera ansprak pa detta gatunitet kan vagsektionerna
behdva bréddas. Detta sarskilt med tanke pa att fa tillrécklig plats for gaende och cyklister
langs vagen, men ocksa med tanke pa kollektivtrafik med buss.
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GEOGRAFISKA INRIKTNINGAR

I foljande genomgang delas omradet in i tre delar, med olika forutsattningar nar det géller
geografisk lage/narhet till stadskarnan, omvandlingens omfang och riktning, kopplingar till
kollektivtrafik och cykelnat, samt mdéjlig etapputbyggnad med andrade férutsattningar éver tid.

De tre olika delstrackorna i beskrivningen ar:
e Linnéplatsen - Slottsskogsvallen
e Marklandsgatan — Marconimotet

e Radiotorget — Jarnbrottsmotet

(Beteckningarna indikerar att gransdragningen inte sker mitt i korsningarna, utan har en
starkare koppling till kollektivtrafikens hallplatser och deras upptagningsomrade).
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LINNEPLATSEN-
SLOTTSSKOGSVALLEN

(1) Linnégatan som mdjlig gang- eller cykelfartsgata i framtiden, med kapacitet att hantera ett
Okat cykeltrafikflode (t.ex. i blandtrafik i befintliga korfalt).

(2) Vart att behalla dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor i Ovre Husargatan? Utan sparvig
kan det finnas skal att renodla/prioritera bredare strak pa vastra sidan, men med nya spar
kan en stdrre barridr uppsta som goér den 8stra sidan mer intressant for pendelcykeltrafik.

(3) Forlagga passagen norr om bilkorsningen.

(4) Fortsatt mojlighet till cykeltrafik pa den befintliga bilrampen kan vara intressant, sarskilt
for flodet mot vast via Slottsskogen.

(5) For att starka tillgdngligheten till Sahlgrenska for snabb cykeltrafik séderifran kan en ny
ramp vara aktuell (som kopplar pa pendelcykelstraket 1&ngs boulevardens véstsida).

(6) Ensidigt cykelstrak pa Per Dubbsgatan sannolikt. Ny DP breddar utrymmet, men ligger
kvar pa sddra/véstra sidan.
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LINNEPLATSEN-
SLOTTSSKOGSVALLEN

(7) Mbijlighet till nytt GC-strak genom Karlsrofaltet, som delvis kan avlasta Apotekaregatan.

(8) Befintlig GC-bro kan fortfarande vara intressant for dst-vastlig pendelcykeltrafik.
Alternativet ar att leda 6ver denna cykeltrafik vid Botaniska.

(9) Svart att fa plats med (och integrera) ett pendelcykelstrak 1angs Anggarden. Principen pa
denna strackan att férdela flodet och leda dver snabb cykeltrafik pa Slottsskogssidan.

(10) Ombyggnad av Slottsskogens syddstra entré med en genare entré for mjuka trafikanter.

(11) Potentiellt behov av ny korsnmg i plan med tanke pa att kunna leda snabb cykeltrafik
langs vastra sidan forbi Anggarden (enklare da den inte behdver korsa spar).

(12) Méjlighet att behalla ett planskilt pendelcykelstrak i befintligt utrymme l&dngs sparvégen.

(13) Mellan Marklandsgatan och Anggarden finns begransat med korsningsansprak och
forutsattningar for pendelcykeltrafik pa bada sidorna. Vid ombyggnad kan prioritet ges till
vastra sidan genom en breddning, t.ex. pa bekostnad av smalare korflt.
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MARKLANDSGATAN-
MARCONIMOTET

(1) Aven om en hallplats i boulevarden fortfarande kan vara aktuellt, verkar alternativet med
ett samlat, vastligt lage ge en mer effektiv [6sning for pendelcykeltrafiken.

(2) Denna korsningsméjlighet blir sérskilt viktig om framkomligheten fér snabb cykeltrafik pa
dstra sidan reduceras. I annat fall finns méjlighet att fordela flodet pa fler passager.

(3) Undvika korsningsutformning dar pendelcykeltrafiken behdver svanga 90 grader. (Kan
ocksa gélla andre korsningar med bl.a. lokala cykelstrak).

(4) En principfraga kan vara huruvida snabba cyklister ska ledas genom parkstrak eller
snarare i gaturum dar det ocksa finns biltrafik (sannolikt véljs sistndmnda).

(5) Befintlig ramp/bro maéjliggér en planskild korsning som skulle kunna nyttjas till cykeltrafik.
Intressant i relation till utveckling av skjutbanan? Ger storre varde i relation till sparvag
som ligger kvar i boulevarden an vid ett samlat stationslage i vast.
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MARKLANDSGATAN-
MARCONIMOTET

(6) En principfraga kring om det kan vara aktuellt att dela upp korsande fléden, och lata vissa
passager ske i andra korsningar for att skapa en enklare och mer robust trafiksituation i
belastade korsningar i boulevarden. Har sannolikt ett mindre varde pa platser som just
denna, men méjligtvis intressant for t.ex. Marconimotet dar bade korsande sparvidg och
bussar kan spela in.

(7) Mycket av pendelcykeltrafiken forvantas ha riktning mot centrala staden. Méjlighet kan
finnas att “avlasta” boulevarden genom att ocksa nyttja parallella lokalgator, sarskilt dar
dessa kan erbjuda en kortare resvag mot norr.

(8) Potentiellt viktig koppling for cykeltrafik inne i Flatas, bade i nord-sydlig riktning via
Hogsbo sjukhus och mot boulevarden i 8ster via Verktumsgatan. Kan paverka utformning
av anslutningspunkt eller kringliggande gator och korsningar.

(9) Intressanta kopplingar via Gruvgatan bade mot Anggardsbergen men ocksa mot eventuell
ny bebyggelse i DP Olof Asklund.
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RADIOTORGET-
JARNBROTTSMOTET

(1) Kortast vag eller bast framkomlighet (mest “cykelvanlig”)? I fall som detta verkar det mer
sannolikt att cyklister skulle vilja sdka sig till ett snabbare och bredare pendelcykelstrak
langs A Odhners gata snarare an att ta vagen langs gator med blandtrafik eller smalare
cykelvagar och fler korsninar langs Olof Asklunds gata och J A Wettergrens gata.

(2) Lokal matning mot pendelcykelstrak. Huvudriktning mot norr, men ju langre sdderut vi
kommer ju viktigare blir tillgénglighet till hallplatser och andra malpunkter. Struktur och
behov av kopplingar beror &ven pa annan, kommande stadsutveckling i omradet.

(3) Tva méjliga nya hallplatsldgen undersdks. I bada fall kommer radiella gang- och cykelstrak
vara aktuellt fér inmatning av dessa trafikanter till sparvagnshallplatsen.

(4) Mgjlighet till cykeltrafik pa bada sidorna. Huvudflédet i norr.
(5) Mbijlighet till cykeltrafik pa bada sidorna? Huvudflédet i sdder.
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For pendelcyklister fran véstra sidan
och soderifran kan det bli aktuellt att
erbjuda ett nytt strak pa vastra
sidan (5), mellan befintlig

bebyggelse pa Antenngatan och
tilkommande kvarter langs
boulevarden. Detta skapar en mer
effektiv linjedragning for cyklister
som kommer sdderifran (6). Aven
kopplingen mot Nasetvagen kan
behdva géras mer effektiv (7).

Ledningar for vatten och dagvatten
kan paverka boulevardens lage och
utformning, och darmed ocksa cykel-
natet. S6der om Radiotorget (1)
innebar detta en maojlig 16sning dar
cykelvdgen méter ett brett parkstak
med 6ppen dagvattenkanal langs
strakets dstra kant (2). Detta moter
ett 6kat cykelbehov fran omvandling i
Ostra H6gsbo (3). Det kan ocksa
vara av varde att forlanga den 6ppna
dagvattenlésningen dsterut vid gc-
kopplingar in i omradet, fér att 6ka
attraktiviteten langs dessa strak (4).




SAMMANFATTNING

e Cykeltrafikens plats i boulevarden handlar om prioritet, inte bara om ett viktigt ansprak som
behover "adderas”.

e Prioritet till pendelcykeltrafikens framkomlighet kan innebdra att andra trafikslag behdver
prioriteras ner.

e Funktionen sdkerstélls inte bara genom bredden pa straken, men (kanske i &nnu stérre grad)
genom utformning av korsningar.

e Norra del av omradet goda férutsattningar for en hdg andel cykeltrafik. Kan behévas flera
strak mot centrum. Cykeltrafiken kan hér bidra till &verflyttning av bade kollektivresor och
korta bilresor.

e Sddra delen av omradet blir dst-véastliga kopplingar och matning till boulevarden viktigt.
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UTFORMNINGSALTERNATIV

o For att sakerstalla hég framkomlighet fér bade cykel och sparvdg behdvs valdimensionerade
cykelvdgar bade pa éstra och vastra sidan.

e P3 6stra sidan foreslas kompletterande strak som avlastar boulevarden for cykelresor med
malpunkt i centrum (t.ex. JA Wettergrens gata och Olof Asklunds gata).

e P3 vistra sidan foreslas ett kompletterande cykelstrak i nord-sydlig riktning genom Flatas, dar
ombyggnad av Hogsbo sjukhus kan innebara majligheter till nya kopplingar.

e Vid korsande lokalgator (hdger in/hdger ut) foreslas cykelbanan fortsatta oavbrutet (se s.24).

e Vid stdrre korsningar finns signalreglerade dvergangsstallen. Méjlighet till signalprioritet for
cyklister i nord-sydlig riktning i kombination med sparvégen.
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UTFORMNINGSALTERNATIV

e Att anldgga cykelstrak i anslutning till sparvagen centralt i boulevarden har undersékts, men
anses inte som en dnskvard 16sning baserat pa:

e Samre tillgdnglighet till straket for cyklister fran bade stra och véstra sidan

e Ersatter inte behov av strak pa bada sidor for lokal cykeltrafik, och innebar darfor ett ytterligare
ansprak i sektionen pa cirka 2,5 meter

e Mer korsande cykeltrafik dver korfalt och sparbana, med risk for negativ paverkan pa framkomlighet.

e Signalprioritet fér sparvdgen som ocksa gynnar medlépande cykelbana kan innebéra en sikerhetsrisk
om cykelbanan gar i direkt anslutning till sparen och cyklister som far gront ljus véljer att svénga.
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UTFORMNINGSALTERNATIV
KORSNING CYKEL/LOKAL BILTRAFIK
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Kontakt
vidar.glette@ramboll.se

RAMB (I I Bright ideas. Sustainable change.
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